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Die StraBenbahn ist Teil der Elektromobilitédt, der von der Bundesregierung eine grofe
Bedeutung beigemessen wird. Also muss jede MaBnahme hinterfragt werden, bei der es
negative Auswirkungen auf den StraBenbahnverkehr zu erwarten sind.

Simulation

Der BUND empfiehlt durch eine Simulation den Nachweis zu erbringen, dass das
Betriebsprogramm der StraBenbahn nach Aufgabe des eigenen Bahnkdrpers in hoher
Qualitét erbracht werden kann. Die Aussagen des Erlduterungsberichtes in den
Abschnitten 4.2 und 5 sowie in der Anhang 5 ,Darstellung der Rahmenbedingungen des
OPNV* sind durch diese Simulation zu belegen.

Insbesondere ist durch die Simulation die Aussage im Erlduterungsbericht, Abschnitt 4.2
und 5 zu belegen, dass die StraBenbahn als ,Pulkfiihrer* im gemeinsamen Stralenraum
ist. Hauptaugenmerk gilt dabei der Einmiindung Miiggelseedamm und der dortigen
Haltestelle.

BolschestraBBe als EinkaufsstraB3e

Dem Charakter der BolschestraBe als EinkaufsstraBe (vgl. Punkt 2 ,Abgrenzung
Untersuchungsraum” und Anhang 4, Abschnitt 1 ,Darstellung der Rahmenbedingungen
des Kfz-Verkehrs* des Erlauterungsberichts) kann auch mit dem Planfall I und Querungen
fiir FuBgianger Rechnung getragen werden. AuBBerdem bedingt der gesonderte Bahnkorper
der StraBenbahn, dass Kraftfahrzeuge nur in den Einmiindungsbereichen an den Grenzen
des Untersuchungsraums wenden kénnen.

Verkehrssicherheit

Die Ausfiihrungen aus dem Anhang 6 des Erlduterungsberichts ,Darstellung der
Verkehrssicherheit“, dass im Abschnitt der straBenbiindigen Fiihrung der StraBenbahn die
Unfallhdufigkeit tiber 50 % hoher ist als im Bereich mit besonderem Bahnkérper muss zu
einer erneuten Uberpriifung der Sinnhaftigkeit der Mafnahme fiihren. Zwar ist die
Stichprobe mit 60 Unféllen und der geringen Lange der BolschestraBe recht gering, aber
keine BaumaBnahme darf zu einer Verschlechterung der Verkehrssicherheit fiihren.



Zur Beurteilung der Verkehrssicherheit wurde das Unfallgeschehen in der Bolschestraf3e
anhand der Unfalldaten des Polizeiprasidenten von Berlin, Zentraler Verkehrsdienst, aus
dem Zeitraum Januar 2011 bis Mai 2014 analysiert und bewertet.

Fiir den in der siidlichen BoélschestraBBe gelegenen Abschnitt mit besonderem Bahnkorper
einschlieBlich des Ubergangsbereichs zur straBenbiindigen Fiihrung konnten hinsichtlich
der monatlichen /jahreszeitlichen, wochentéglichen und tageszeitlichen Verteilung der
Unfille keine Auffilligkeiten festgestellt werden.

Den insgesamt 60 aufgetretenen Unfillen wurden ein Unfalltyp (beschreibt die
Konfliktsituation und -auslésung) und eine Unfallart (beschreibt die eigentliche Kollision)
zugeordnet, wobei festgestellt werden konnte, dass der iiberwiegende Teil der Unfille im
bzw. mit dem ruhenden Verkehr stattfand.

Zu Vergleichszwecken wurde auBerdem die Unfalldichte, ein Kennwert fiir die
Auffalligkeit des Unfallgeschehens einer Verkehrsanlage, bestimmt. Mit ihr kann das
Unfallgeschehen von Strafenabschnitten unterschiedlicher Lange verglichen werden. Fiir
den Abschnitt mit besonderem Bahnkorperbemisst sich der Wert auf ca. 61 Unfille je
Kilometer und Jahr.

Die Unfalldichte fiir die freie Strecke im nordlichen Abschnitt wurde mit 102 Unfillen je
Kilometer und Jahr berechnet.

Die Tatsache aus Anhang 6 des Erlduterungsberichts, dass im Abschnitt der
straBenbiindigen Fiihrung des Bahnkorpers iiber 50 % hoher ist als im Bereich mit
besonderem Bahnkorper ist unzureichend berticksichtigt.
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